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mediciones realizadas entre los años 2007 y 2016, las 
principales causas de los accidentes de tránsito fueron 
los excesos de velocidad (31,50 %) y la imprudencia del 
conductor (27,39 %). Por tipo de accidente, en un 60 % 
la causa es por choque; sin embargo, para que éste se 
produzca, antes debe haber un exceso de velocidad. 

Importancia de la calibración de 
receptores

Desde el año 2015, según explica Ramirez, para las medicio-
�Q�H�V���G�H���Y�H�O�R�F�L�G�D�G���F�R�Q���*�1�6�6�����R���V�H�D�����S�D�U�D���H�O���V�L�V�W�H�P�D���G�H���¿�V�F�D-
�O�L�]�D�F�L�y�Q���H�O�H�F�W�U�y�Q�L�F�D�����G�L�F�K�R���0�L�Q�L�V�W�H�U�L�R���K�D���¿�M�D�G�R���X�Q���P�D�U�J�H�Q��
de tolerancia de 10 km/h. Esto quiere decir que si la velo-
cidad máxima permitida a un bus de pasajeros es 90 km/h,  
se considerará una infracción si la velocidad es de 101 km/h  
o mayor, y se le aplicará una multa. Por eso es tan impor-
tante asegurar que la medición de la velocidad de los ve-
�K�t�F�X�O�R�V���T�X�H���W�U�D�Q�V�L�W�D�Q���S�R�U���F�D�U�U�H�W�H�U�D���V�H�D���F�R�U�U�H�F�W�D���\���F�R�Q�¿�D�E�O�H����
y para ello es esencial que los receptores estén bien ca-
librados.

La calibración de un receptor se realiza mediante la compa-
ración de la lectura de posición en un sistema de posiciones 
�F�R�Q�� �F�R�R�U�G�H�Q�D�G�D�V�� �F�R�Q�R�F�L�G�D�V���� �G�H�Q�R�P�L�Q�D�G�R�V�� �S�X�Q�W�R�V�� �¿�M�R�V����
�(�V�W�H���V�L�V�W�H�P�D���G�H���S�X�Q�W�R�V���¿�M�R�V���H�V���G�H�W�H�U�P�L�Q�D�G�R���\���P�R�Q�L�W�R�U�H�D�G�R��
usando receptores de mejor exactitud, conocidos como esta-
ciones de referencia. A éstas  se les calibra la base de tiempo, 
usando como patrón un reloj atómico (patrón nacional de 
tiempo), asegurando así la trazabilidad de la lectura de los 
receptores GNSS al Sistema Internacional de Unidades.

Pero ¿qué sucedería si en algún momento se bloquea uno 
de estos sistemas de posicionamiento? Según Ramírez, no 
debería haber problemas puesto que los sistemas GNSS 
funcionan como una radio y en frecuencias distintas; por 
ende, muchos receptores son multifrecuencia y pueden 
leer más de un sistema GNSS. El receptor satelital de los 
smartphones de última tecnología ya es multifrecuencia.

Ramírez también aclara que a la fecha (octubre 2017) no 
existe ninguna entidad que se encargue de calibrar los re-
ceptores de GNSS en Perú, ni en la región. Por ello, Inacal 
está preparándose para ofrecer este servicio, el cual se prevé 
�T�X�H���H�V�W�p���O�L�V�W�R���S�D�U�D���¿�Q�H�V���G�H�������������R���L�Q�L�F�L�R�V���G�H�O������������

Efectos en la reducción  
de accidentes  

En 2016, el promedio de excesos de velocidad fue de  
105,37 km/h y para lo que va del año 2017 es de  
105,13 km/h. “Ese promedio debe bajar", alerta Huertas, 
pues según cifras oficiales de Ginebra, Sociedad Global 
de Seguridad Vial (por sus siglas en inglés, GRSF), “si tú 
reduces en 5 km/h el promedio de excesos de velocidad, 
�W�X���S�R�U�F�H�Q�W�D�M�H���G�H���F�R�O�L�V�L�R�Q�H�V���S�X�H�G�H���E�D�M�D�U���P�i�V���R���P�H�Q�R�V������������

y tu porcentaje de lesiones entre 15 % y 20 %. Entonces 
se reducen también los muertos y heridos. En el Perú, 
solo el 2,43 % de accidentes de tránsito ocurren en vías 
nacionales, sin embargo, son los que generan el 25,79 %   
de la mortalidad y 10,32 % de heridos por accidentes”, 
agregó el experto.  

�/�R���L�G�H�D�O���V�H�U�t�D���T�X�H���H�V�W�H���V�L�V�W�H�P�D���G�H���¿�V�F�D�O�L�]�D�F�L�y�Q���S�X�G�L�H�U�D��
ser incorporado en las zonas urbanas donde se producen 
40 veces más accidentes que en carreteras, debido a que 
también afecta la productividad.

El objetivo de la Sutran es que, a través de esta herra-
mienta de fiscalización electrónica de velocidad por 
GNSS es reducir el porcentaje de accidentes en vías 
nacionales ya que cada punto que se logre reducir  tiene 
un alto impacto en la reducción de muertos y heridos 
por accidentes. En Perú, donde el PBI per cápita es de  
US$ 6000 (según datos del Instituto Nacional de Estadís-
tica e Informática), el costo de una vida que se pierde por 
accidentes de tránsito tiene un costo social de US$ 420 000,  
según el método del Programa Internacional de Evaluación 
de Carreteras - IRAP (por sus siglas del inglés, Interna-
tional Road Assesment Programme).

¿Cuánto cuesta el tiempo que 
perdemos por el trá�co?

�(�O���H�V�S�H�F�L�D�O�L�V�W�D���H�Q���L�Q�G�X�V�W�U�L�D���D�X�W�R�P�R�W�U�L�]�����W�U�i�¿�F�R���\���P�R�Y�L�O�L�G�D�G��
�X�U�E�D�Q�D�����:�L�O�O�D�U�G���0�D�Q�U�L�T�X�H�����D�Q�D�O�L�]�y���H�O���H�I�H�F�W�R���G�H�O���W�U�i�¿�F�R���H�Q��
la ciudad de Lima y comentó recientemente al diario La 
República que “si consideramos que una persona con el 
sueldo mínimo gana por hora laboral 3,54 soles y demora 
en promedio dos horas o más para ir a su trabajo y para 
retornar a su hogar, podemos inferir que puede estar per-
�G�L�H�Q�G�R���X�Q���W�L�H�P�S�R���Y�D�O�R�U�L�]�D�G�R���H�Q�������������V�R�O�H�V���G�L�D�U�L�D�P�H�Q�W�H����
o 212,4 soles al mes”.

Según Ramirez, el uso del GNSS podría resolver el pro-
�E�O�H�P�D���G�H�O���W�U�i�¿�F�R���H�Q���O�D�V���F�L�X�G�D�G�H�V�����³�6�L���D�O�J�X�Q�R�V���D�X�W�R�V���F�R�P-
partieran la información de posicionamiento y velocidad 
de sus receptores GNSS a una central controlada por la 
�D�X�W�R�U�L�G�D�G���G�H���W�U�D�Q�V�S�R�U�W�H�����V�H���S�R�G�U�t�D�Q���K�D�F�H�U���P�i�V���À�X�L�G�D�V���O�D�V��
calles que estén atoradas; por ejemplo, a una vía que esté 
�O�L�E�U�H���� �P�R�G�L�¿�F�D�U�O�H���O�R�V���V�H�P�i�I�R�U�R�V���S�D�U�D���T�X�H���K�D�J�D�Q���À�X�L�U���H�O��
tránsito. Los vehículos con receptores GNSS enviarían su 
�V�H�x�D�O���D���X�Q�D���F�H�Q�W�U�D�O���\���p�V�W�D���H�Q�Y�L�D�U�t�D���R�W�U�D���V�H�x�D�O���S�D�U�D���P�R�G�L�¿�F�D�U��
los semáforos en un tiempo razonable. Así, los semáforos 
�F�D�P�E�L�D�U�t�D�Q���V�X���I�U�H�F�X�H�Q�F�L�D���V�H�J�~�Q���H�O���W�U�i�¿�F�R�´�����H�[�S�O�L�F�D����

Está claro que así como nos hemos vuelto cada vez más 
dependientes de nuestros smartphones y sus aplicacio-
nes, también dependeremos cada vez más de señales del 
espacio exterior para saber dónde estamos y hacia dónde 
vamos. 

¡Quién lo hubiera dicho!
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